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車聯網(CONNECTED)

車聯網的定義:
車聯網就是㇐個透過先進感測技術、通訊技術、網路技術、數據處理
技術、自動控制技術及資訊發布技術等技術的結合，所建構出的㇐個
智慧交通網路系統，並用來實踐人、車、路、環境之間智慧協同。同
時，這也是目前諸多智慧物聯網應用中，被許多業者視為是最具發展
潛力的產業。

對車聯網的應用與發展:

 5G的超高速、低延遲、大頻寬等特性，可為車聯網帶來安全、可靠、
智慧的新趨勢，同時也將催生交通產業的新興商業模式。
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車聯網即透過無線通訊技術，使車輛間（Vehicle-
to-Vehicle, V2V）、車與智慧型手機等行人裝置
(V2P)或車輛對基礎設施（Vehicle-to-
Infrastructure, V2I）、車輛對雲端(V2N)等彼此交
換訊息，或是將行車資訊傳輸到伺服器，並透過資
訊網路平臺將資料整合利用，並依不同功能需求進
行有效監控管理和提供綜合服務。

蜂巢式車聯網Cellular-V2X (C-V2X)讓:(V2V)、(V2P)、
車輛與交通號誌或施工區等道路基礎設施(V2I)、
車輛對雲端(V2N)之間可直接快速、安全的溝通，
極有潛力為全球城市建構更安全的交通環境，唯尚
有許多配套需要完備。
透過V2V與V2P通訊，均能成功在潛在危險狀況發
生前即時向駕駛人發出警示。2021/12/12
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透過車聯網(V2X)通訊技術，車輛能夠與其他車輛、機車、緊急救
援車輛、交通號誌、數位道路標誌及行人之間彼此「交談」，即使
這些通訊對象不在車輛直接的視線範圍(LoS)內...

擴大車輛的「視野」——延伸到㇐英里遠，並環視障礙物周圍
5
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科羅拉多州率先全美展開C-V2X車聯網部署

C-V2X支援共享交通訊息與安全警示等資訊，建構更安全的城市交通環境。Ford
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運用V2X技術，駕駛人的車輛就能夠收到警示，得知無法事先察覺的道路危險
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每個地區都有自己略為不同的V2X應用類型，因此，全球OEM在各個市場推出產品
時，需要開發軟體來支援。為了讓汽車製造商在製造方面獲得多樣化的優勢，這些
製造商需要針對其全球製造和車款使用相同的V2X平台，支援多個區域的需求。區
域性V2X標準的客製化，則在軟體層級完成，從而實現「㇐個世界，單㇐平台」。

DSRC 802.11p與4G/5G連線

業界眾所皆知的，就是有多種標準正在爭奪全球V2X市場。不只是
DSRC/802.11p，Cellular-V2X (4G、5G)和甚至標準的Wi-Fi，全都
試圖在這個不斷成⾧的市場中取得影響力和攻佔媒體版面。到底誰會
勝出？我們認為，應用終將與適合的技術搭配，而在這個領域，我們
看到所有連線技術都佔有㇐席之地。DSRC在安全即時關鍵應用方面勝
出(例如緊急系統、隊列行駛、自動駕駛)，而在需要超快速資料管線的
「車隊網路」應用，以及其他相關的服務或應用中，Cellular-V2X則
佔有優勢。另外，DSRC技術現在已經應用於日本和美國路上行駛的車
輛中，最快在2018年就會於歐洲採用。Cellular-V2X技術則尚未實際
應用(仍在進行標準化程序中)，不過，此技術如果或實際推出時，將在
行動網路覆蓋區域實現最理想的表現；假設有可用的行動網路時，
Cellular-V2X就能與DSRC所提供的直接車對車連線相輔相成。
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C-V2X 車聯網通訊模式
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5G汽車協會(5G Automotive Association, 5GAA)
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5GAA 發展歷程
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台灣車聯網發展現況01
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台灣車聯網發展現況02
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台灣車聯網發展現況03

2021/12/12
黃靖雄教授



14

台灣車聯網發展現況04
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台灣車聯網發展現況05
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台灣車聯網發展現況06
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台灣車聯網發展現況07
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台灣車聯網發展現況08
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台灣車聯網發展現況09
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台灣車聯網發展現況10
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台灣車聯網發展現況11
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台灣車聯網發展現況12
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台灣車聯網發展現況13
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台灣車聯網發展現況14
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台灣車聯網發展現況15
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台灣車聯網發展現況16
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台灣車聯網發展現況17
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台灣車聯網發展現況18
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台灣車聯網發展現況19
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台灣車聯網發展現況20
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台灣車聯網發展現況21
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車聯網 5G V2X 介紹

2021/12/12
黃靖雄教授



33

車聯網 C-V2X 認證及規則
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全球車聯網 C-V2X 標準及認證組織
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C-V2X必須考量無線協定共存與干擾問題
目前專用短程通訊(DSRC)已不可能作為車輛內部
以及車輛跟基礎設施間的無線通訊標準，蜂巢式
車聯網(C-V2X)正成為新興的建置典範。
2020年10月美國聯邦通訊委員會(FCC)將
5.896~5.925GHz的頻譜分配給C-V2X使用，並在
3GPP Release 14標準化，其中5.9GHz頻譜目前則
分配給智慧交通系統(ITS)，這些措施解決了
5GHz Wi-Fi/WLAN的建置問題，也能支援5G行動
基礎設施以提供部署連網車新服務所需的資料
傳輸速度。
汽車業將是C-V2X協定技術發展的主動力，車內
(in-vehicle)、車輛間、車與基礎設施間透過多種
無線協定全面連網，還須解決C-V2X與802.11協
定共存問題，以確保C-V2X通訊模組不會接收到
鄰近頻道干擾，最簡單是在C-V2X系統使用的頻
道上採用過濾解決方案，並提供硬體層次的多
工 / 多存取解決方案。 2021/12/12
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